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I TUNNEL DEL (3OTTARDO
TRA CROCIATE E ALLEANZE

1l £ ormai una cro-
ciata, quella che il Ti-
cino sta preparando
come risposta alla
paventata chiusura
per il risanamento
della galleria strada-
le del San Gottardo.
' . 3 Indire una votazio-
— ne consultiva popo-
lare (vedi leditoria-
le del CdT del 31 gennaio)? Cercare alle-
anze oltralpe (cosi chiede, forte di oltre
diecimila firme, il Comitato per il comple-
tamento - leggi raddoppio - del Gottar-
do)? Consiglio di Stato e deputazione ti-
cinese stanno affinando la tattica - e per
questo si é chiesto e ottenuto il rinvio del-
la discussione in seno alla Commissione
trasporti del Consiglio degli Stati - per rac-
cogliere ulteriori dati e soprattutto per
esplorare il campo dei possibili amici e av-
versari.
Forse c'é ancora il tempo, per chi ha una
sana diffidenza nei confronti delle crocia-
te, per porsi anche qualche interrogativo
di natura strategica. Quali alleanze co-
struire? Lobiettivo ¢ quello funzionale di
Jocalizzarsi sulla soluzione del raddoppio
(sia pur correlato dalle garanzie di rispet-
to dei voti popolari del 1994 e del 2004, sul
non aumento delle capacita del transito
stradale alpino) oppure occorre tener pre-
sente l'assieme delle sfide di medio-lungo
termine, quali il completamento di Al-
ptransit e/o la viabilita a sud di Lugano
e delle regioni di frontiera?
Dietro l'angolo ci sono potenziali allean-
ze che portano diritto alla prima soluzio-
ne: scambiare l'appoggio al raddoppio
con l'adesione a quello che sembra essere
il nuovo corso della politica dei trasporti
del dopo Leuenberger, il consigliere fede-
rale che per 16 anni ha incarnato una po-
litica dellofferta infrastrutturale. Oggi, af-
fermano le analisi di « Avenir Suisse», oc-
corre soprattutto ascoltare e soddisfare
una domanda che si fa esplosiva negli ag-
glomerati della mini-metropoli svizzera.
Questo va di pari passo con chi denuncia
ormai il fallimento dell'onerosa politica
del trasferimento strada-ferrovia (veden-
do il bicchiere pitt vuoto che mezzo pieno)
e persino con le necessita di corto-medio
termine delle nostre ferrovie chiamate a
investire e finanziare miliardi di franchi
in nuovo materiale rotabile e dubbiose su
un traffico merci oggi deficitario. Da ol-
tralpe ci par di sentire, forte, una voce che
dice: con la galleria ferroviaria del San
Gottardo (2016) e quella (strappata per
il rotto della cuffia) del Monte Ceneri
(2019) avete ottenuto i progetti del seco-
lo; vi promettiamo entro il 2035 anche il
raddoppio della gallerie stradale ma, per
Javore, lasciateci in pace e comprendete i
nostri bisogni. Ma, a pensarci bene, non
éun po’ come vendere l'anima al diavo-
lo? La discussione non puo essere mono-
tematica. I problemi della mobilita me-

tropolitana al nord delle Alpi sono in de-
finitiva gli stessi di quelli dell'area tran-
sfrontaliera e metropolitana nord-lom-
barda. Volete un elenco dei problemi aper-
ti? Cominciamo dall’intasamento della
Lugano-Mendrisio, stradale e, presto, fer-
roviaria; dalle circonvallazioni ferrovia-
rie di Bellinzona e di Lugano; dalla ricon-
figurazione delle infrastrutture doganali,
autostradali e ferroviarie a Chiasso e al-
la mobilita di tutta la fascia transfronta-
liera. Tutte necessita che hanno uno spec-
chio dall'altra parte: come sfruttare al me-
glio il nuovo collegamento aperto con la
ferrovia Stabio-Arcisate, quindi tra Co-
mo-Chiasso-Mendrisio (Lugano)-Varese
e Gallarate/Malpensa? Quali relazioni
sulla tratta Chiasso-Como-Monza-Mila-
no? Ma soprattutto vi é una bomba ad
orologeria rappresentata dall attuazione
in atto della politica dei porti liguri, in
espansione grazie alla nuova geopolitica
dei traffici mediterranei, che si appoggia
su grandi infrastrutture logistiche dell'en-
troterra (Rivalta Scrivia, per esempio) per
cui Roma si é decisa a stanziare i crediti
per lattuazione del terzo valico alle spal-
le di Genova. Ne deriva un traffico indot-
to che, in mancanza di un adeguato siste-
ma logistico-intermodale, si riversera sul-
le strade lombarde e cerchera varchi at-
traverso le Alpi. Come non pensare alla
necessita di una borsa transalpina dei
transiti? Né devono rimanere inascoltate
le grida d'allarme della nostra societa Hu-
pac (diventato un vettore europeo del traf-
fico intermodale) o i progetti innovativi
per una nuova mobilita delle merci an-
che su distanze sotto i cinquecento chilo-

metri (CargoTilo). La territorialita e la vi-
vibilita del Ticino (e della Mesolcina) han-
no certo bisogno di alleanze e di soluzio-
ni win-win, dove tutti a termine possano
sentirsi ascoltati. Esse sono verosimilmen-
te pitt complesse di quelle correlate alla ri-
vendicazione del raddoppio del galleria
autostradale e di un allineamento sulle
Jformule, invero neoliberiste, di Avenir Suis-
se e quelle settoriali degli autotrasporta-
tori. Lalternativa non é il passaggio, co-
me dallo slogan (che sentiremo sempre
piu spesso) «dalle illusioni politiche alla
realta del mercato»; la strategia per una
mobilita transalpina e transfrontiera so-
stenibile dovrebbe essere quella di nego-
ziazioni a medio-lungo termine e, soprat-
tutto, a pit livelli: dei Paesi alpini, italo-
svizzero, nazionale e lombardo-svizzero
italiano. Le alleanze da far maturare so-
no quindi a 360 gradi, sia pur da attuare
con realismo e a geometria variabile. Per-
ché non concordare una soluzione con
I'Iniziativa delle Alpi, invece di andare
muro contro muro? Perché non convince-
re Berna e Milano ad allearsi per una po-
litica logistica e intermodale innovatrice,
affrancandosi dalla soggezione delle Fer-
rovie italiane e dalle incongruenze dei mi-
nisteri romani? Una Svizzera italiana uni-
ta dovrebbe chiedere alle istanze superio-
ri, confederali, italiane e transalpine (per
non parlare di Europa) di agire in modo
coerente e non a compartimenti stagni e
al di fuori dello spirito della rivendicazio-
ne e della crociata. Le crociate non sono
sempre servite a scopi e interessi di parte?
* professore, esperto di geopolitica dei transiti

gia consigliere nazionale

Orban vuole 'accordo con FMI e UE

Nl 11 primo ministro ungherese Viktor Orban ha difeso ieri a Budapest la nuova
Costituzione, che limita I'indebitamento dello Stato, e ha confermato la volon-
ta di arrivare ad un accordo con il Fondo monetario internazionale e con'Unio-

ne europea per risanare i conti e ottenere la fiducia dei mercati.

(Foto AP)
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