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Mobilita Il tram-treno prende slancio

Luce verde dal Gran Consiglio a un credito di 3,55 milioni di franchi per correggere il progetto

Ma sulla tratta di collina il dibattito s'infiamma - Zali: «E il capriccio di alcune associazioni»

VIOLA MARTINELLI ¢ PAOLO GIANINAZZI

Hll Per dirlo in termini ferroviari, il dibatti-
to in Gran Consiglio sul credito aggiunti-
vo da 3,55 milioni di franchi per il tram-
treno del Luganese ha rischiato di dera-
gliare. Nell'ultima sessione prima della
pausa estiva, il Legislativo si € infatti chi-
nato sulla richiesta del Dipartimento del
territorio di una nuova iniezione finan-
ziaria che - assieme agli 8,76 milioni gia
concessi negli scorsi anni - sarebbe ser-
vita a progettare unaserie dimodifiche al
progettoiniziale e ovviare cosla parte del-
le 127 opposizioni presentate. E se negli
interventi dei gruppi tutti i partiti si sono
detti concordi nel sostenere un progetto
cherivoluzionerala mobilita del Lugane-
se, almomento di discutere sul manteni-
mento della tratta di collina tra Bioggio e
Lugano e saltato il banco. Tanto da obbli-
gare il presidente Claudio Franscella
(PPD)ad interrompereilavori per cerca-
re di vederci chiaro. Almeno dal profilo
giuridico.

Scoppia il caos

A creare scompiglio & stata la decisione
del relatore di minoranza Bruno Storni
(PS) che ha annunciato il ritiro del rap-
porto dopo che, lunedi in Commissione
dellagestione, & stato raggiunto un accor-
do: sostenereilrapporto dimaggioranza,
ma modificandolo con un emendamen-
to che invita il Consiglio di Stato a «pre-
sentare un messaggio perlo stanziamen-
to di un credito di progettazione aggiun-
tivo per studiare il mantenimento della
tratta di collina e progettare una fermata
in zona Sant’Anna». «Abbiamo smantel-
lato troppe ferrovie regionali e ora si vuo-
lefarelo stesso per la tratta Bioggio-Luga-
no. Non si & imparato nulla dal passato»,
ha affermato Storni per poiinvitareil ple-
num «ad essere lungimirante perché il
progetto ha ancora margini di migliora-
mento». Fermalareplica del direttore del
Dipartimento del territorio Claudio Zali
che ha ribadito come «'emendamento
vincola il Governo a presentare un mes-
saggio dopo che I'Esecutivo si & gia pro-
nunciato» in maniera negativa su queste
duerichieste. In particolare, sela creazio-
ne della fermata in zona Sant’Anna «era
stata scartata perché avrebbe necessita-
to una variante del piano regolatore
dell'intero comparto», il mantenimento
della linea di collina ¢ stato definito «in-
sensato» da Zali. Che ha poi snocciolato
«otto semplici ragioni» per respingere

I'emendamento: dall’esiguo numero di
utenti agli elevati costi di gestione, pas-
sando poi peritempisbagliatineiqualila
proposta ¢ stata formulata e la collisione
conlavolonta popolare e federale. Per poi
lanciare l'affondo: «E un capriccio delle
varie associazioni quali ATA, STAN e Cit-
tadini per il territorio che vogliono im-
portre le loro volonta senza essere state
democraticamente elette, buttando cosi
nel cestino anni di lavoro», ha affermato
Zali per il quale «si mette a rischio I'inte-
1o progetto per un’opposizione che non
e stata sollevata neppure dai cittadini dei
paesi direttamente interessati dalla mo-
difica». A dargli sostegno il deputato le-
ghista Michele Foletti che ha evidenzia-
to come «si mettono i Comuni con le
spalle al muro: il mantenimento della li-
neadi collina costera tre milioni all'anno
che andranno a carico proprio degli enti
locali che, al contrario, sisono gia detti fa-
vorevoli allo smantellamento. Non si co-
struisceil consenso con dellemodifichea
cinque minuti dalla mezzanotte». Pron-
talareplica di Storni: «Spiace sentire pa-
role poco gentili come quelle del consi-
gliere diStato. Non da ultimo consideran-
do che oggi il Dipartimento chiede un
credito aggiuntivo dopo che ¢ andato a
sbattere contro un muro di 127 ricorsi.
Opposizioni che si sarebbero potute evi-
tare se sifossero ascoltate le nostre critici-
tar». E qui & scoppiato il caos. Perché sela
maggioranza del plenum «resta scettica
sulmantenimento della tratta collinare»,
havoluto assicurare il co-relatore Nicola
Pini (PLR), dare luce verde all'emenda-
mento avrebbe obbligato il Dipartimen-
to aprocedere con la progettazione della
fermata extra e il mantenimento della li-
nea. «Effettivamente cosi formulato
I'’emendamento non e chiaro», ha con-
statato il consulente giuridico del Gran
Consiglio Tiziano Veronelli. «Se'emen-
damento non & preciso, mi spiace ma mi
tiro fuori dall’accordo», ha affermato il
presidente PPD Fiorenzo Dado, seguito
poi anche dal leghista Eolo Alberti. «<Ma
il principio e chiaro: chiediamo unavalu-
tazione di queste varianti, non didecide-
re oggidellaloro attuazione», harilancia-
to il capogruppo socialista Ivo Durisch.
Da quilanecessita diinterrompereilavo-
ri. Una volta rientrati in aula, il presiden-
tedella Gestione e co-relatore del rappor-
to di maggioranza Daniele Caverzasio
(Lega) hamessoipuntinisulle “i": «Vote-
remo il principio espresso nell'emenda-
mento. Il Governo dovra quindi presen-

tare un messaggio nel quale valuta, posi-
tivamente o meno, il mantenimento del-
latratta di collina e i relativi costi».

Lacrime e imprese titaniche

Fatta chiarezza, il verdetto del Parlamen-
to & stato chiaro: con 51 voti favorevoli, 21
contrari e 7 astenuti il Legislativo ha det-
to si al credito aggiuntivo, invitando nel
contempo I'Esecutivo arivalutareilman-
tenimento della tratta collinare e la crea-
zione di una fermata aggiuntiva. Soddi-
sfatti i Verdi per i quali «modificare un
contesto urbano densamente popolato
senzachevisianoricorsiéun’impresa ti-
tanica», ha detto Samantha Bourgoin
mentre il presidente dell'UDC Piero
Marchesiharicordato come il Malcanto-
ne «attende da decenni una soluzione
chevadaasgravarele strade dal traffico».
«Dopo tanti anni il mio pianto verra con-
solato», ha affermato Giovanni Berardi
(PPD) in un intervento dal sapore amar-
cord: «Dabambino misceserolelacrime
nel vedere gli operai smantellare i binari
del tram in centro citta. Oggi andiamo a
riparare quell’errore».

VERSO IL FUTURO TI maxiprogetto che dal 2027 colleghera Lugano al Malcan-

tone costera circa 400 milioni di franchi. (Foto Rendering DT)




