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LUGANESE

Il tram-treno sara diverso
e sembrano tutti contenti

SVILUPPI / Non muta il tracciato ma delle modifiche importanti richiedono una nuova pubblicazione dei piani ainizio 2020
Convince in particolare il nuovo sottopasso a Manno che preserva gli accessi alla zona industriale e sgrava via Cantonale

Federico Storni
John Robbiani

Il progetto tram-treno e da ri-
fare, e sembrano tutti conten-
ti. E infatti in arrivo un nuovo
progetto definitivo - si stima
neiprimi mesidel 2020 - che
dovraessereapprovatodaBer-
na, mentrelarichiestad’appro-
vazionediquellovecchioesta-
ta stralciata. Niente di allar-
mante, sia chiaro: i contributi
federali non sono arischio. Fa
tuttopartedell’iter percorreg-
gereil progetto (cosache coste-
ra3,5milioni)ed evaderele127
opposizionigiunteriguardola
prima proposta. Si ricomincia
da capo, in altre parole, con
nuovipicchettamentie posadi
modine. E, si spera, molte me-
no opposizioni.

Sette grandinovita

Che qualcosa fosse cambiato e
cosanota:loscorsoaprileil Di-
partimento del territorio ave-
varesonote sette modifiche si-
gnificative al progetto: deisot-
topassiinzonaSuglioaManno
einzonaCinque Vie a Bioggio,
l'aumentodegliaccessiinzona
industrialeaManno,'uscitadel
tram a Lugano dalla galleria
all’altezza dello stabile della
banca EFG, un nuovo park&ri-
de da200 postiaSuglioeil di-
mezzamento (da400 a200)di
quello a Cavezzolo a Bioggio,
nonchélo spostamento della
fermata all’aeroporto diAgno
e quello del sottopasso pedo-
nale di Besso. Non é stato per
contro modificato il tracciato
originale.

L'idea, aveva detto allorail
consiglieredi Stato Claudio Za-
li,eraquelladiquantomenodi-
mezzare le opposizioni e ini-
ziare comunqueilavoriin que-
stoquadriennio, mantenendo
dunquelatabelladimarcia pre-
fissata (2021-2027).

Atteggiamento diverso

Per capire come é statoaccolto
ilnuovoiter propostodal Can-
tone, abbiamo contattato I'av-
vocato Mattia Tonella, presi-

o=

Nel rendering una delle modifiche proposte: il sottopasso in zona Suglio che permette di mantenere l'accesso alla zona industriale.

Claudio Zali

<«Questavolta
abbiam fatto centro>>

Un passo avanti

«ll primo progetto — ciha
spiegato il consigliere di Stato
Claudio Zali — era di sicuro
perfettibile e avevaforseil
difetto diaver accolto
maggiormente determinate
richieste degli enti pubblicilocali
rispetto alle esigenze dei
proprietari dei terreni toccati.
Usando una metafora direi che
conil primo colpo abbiamo
centrato il bersaglio, mentre con
il secondo abbiamo affinato il tiro
e colpito il centros.

dente di ASTRAS (Associazio-
ne tram sostenibile) e rappre-
sentante dialcuni privatichesi
erano opposti al progetto ori-
ginale, in particolare nella zo-
na industriale tra Manno e
Bioggio: «Illeitmotiveé positivo
con tutti i proprietari, non so-
loperquantoriguardaASTRAS.
Le autorita cantonali hanno
massicciamente cambiatoillo-
roatteggiamentoneiconfron-
tidegliopponenti:hannoaper-
to le orecchie, iniziando ad
ascoltare, e sono state molto
propositive.Abbiamovistoche
c’e stata unavolonta chiara di
trovare unasoluzione condivi-
sa.Non si tratta di fare regali,
ma di provare arisolvere pro-
blemi concreti ebasilari che fa-
ranno ladifferenzay.
AdASTRAS e ai proprietari
rappresentati da Tonella sono
piaciute in particolare tre mo-
difiche:ilmantenimentoditre
accessiallazonaindustriale di
Manno, laquasi totale elimina-
zione dei passaggi a raso e il
nuovo sottopassodi Suglio,che
sgraveravia Cantonale (un’ipo-

tesi che spaventava anche
I'USTRA).

Unarichiesta da abbandonare?
ASTRAS chiedevaanche un’al-
tramodifica,ben pitisostanzia-
le: 1o spostamento del traccia-
todallastrada cantonaleallazo-
na industriale fra Bioggio e
Manno: «Quiparloatitolo per-
sonale - ha detto Tonella, - ma
seil trend rimane questo, ov-
vero laricercadisoluzioniche
mettono d’accordo, credo che
I'’Associazione ne debba pren-
dere atto e abbandonare la ri-
chiesta, perché superata dagli
eventi».

Soddisfazione ad Agno

Comedetto, il progetto defini-
tivo non c’e ancora (Tonella ha
detto che per ASTRAS & positi-
voil«pre-pre-pre-pre avvison).
Il Dipartimento del territorio
si e preso sino a fine anno per
incontrare tutti gli opponenti
eneimesisuccessivi tirerale
somme conlastesuradelnuo-
vo progettodefinitivo. Oltre ad
ASTRAS, iprogettistihannogia

incontrato ad esempio il Mu-
nicipiodiManno perlosposta-
mento della futura fermata
dell’aeroporto diunasettanti-
nadimetriversoiPrati Maggio-
ri:ilsindaco Thierry Morotti ci
haconfermato chel'ideae con-
divisa. Prestovisaraunincon-
tro anche con Bioggio e, ci ha
detto il sindaco Eolo Alberti,
per quanto visto finora le mo-
difiche proposte (lariduzione
del P&R di Cavezzolo e il nuo-
vo sottopasso in zona Cinque
Vie) di principio convincono.

Se non c'erano i privati...

I Comuni, d’altronde, hanno
sempre sostenuto il progetto.
Anche troppo, secondo Tonel-
la: «<La nostra battaglia ha avu-
toun suo perché e ne ¢ prova
quel che sta succedendo. Le
modifiche sonostate rese pos-
sibilidai privatienondalleam-
ministrazioni comunali inte-
ressate,che sostenevanoaspa-
datratta il primo progetto.La
sommadegliopponentihafat-
to siche fosse accolto cio che i
Comuni non hanno chiesto».



