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LUGANESE

Il tram-treno e ormai
a una fermata dal futuro

/

A=

4 -

d -

W

- - = o B
_— =

- =

e

In citta il tram-treno sbuchera in zona Sant Anna e proseguira fino al capolinea su corso Pestalozzi, che verra riqualificato e destinato soprattutto ai pedoni.

MOBILITA / In aprile il progetto verra messo in consultazione — Costruzione al via tra due anni
Lamessain esercizio e previstatrail 2027 eil 2029 e rivoluzionera il modo di spostarsiin citta
Zali: «Abbiamo centrato il bersaglio>» — Borradori: «Gia si studial'arrivo al Campo Marzio»

John Robbiani

Tutto e ormai pronto. Tempo
unmese e il progetto definiti-
vodellarete tram-trenodel Lu-
ganese saramessoin consulta-
zione. E se stavolta non si sol-
leveraun muro di opposizioni
(come invece accaduto tra il
2017 eil 2018) ilavori potranno
iniziare nel 2020. La gigante-
scaopera-destinataacambia-
re radicalmente la mobilita
dell’area urbana - potrebbe
dunqueentrare in funzione tra
112027 e il 2029. Ieri sera il Di-
partimento del Territorio, la
cittadi Lugano,la Commissio-
neregionale dei trasportiele
Ferrovie Lugano-Ponte Tresa
hanno ufficialmente presen-
tatoil progetto definitivo, che
comedetto presentanumero-

<«

Con questa variante
possiamo spendere di
piu per le infrastrutture
erisparmiare

sulle espropriazioni
Claudio Zali
consigliere di Stato

si miglioramenti rispetto a
quello presentato (e poiritira-
to) nel 2018. Un progetto con-
tro cuivennero depositate 137
opposizioni. (n quell'occasio-
ne - ha spiegato il Consigliere
diStato Claudio Zali - sparam-
mo un primo colpo. Per questo
nuovo progetto ne spariamo
un altro, abbastanza certi di
avercentrato il bersaglio dopo
aver letteralmente sondato il
terreno metro per metro». E
dopo aver incontrato pratica-
mente tuttiiprivatiche aveva-
no sollevato criticita nei con-
fronti del progetto iniziale.

<«Uso razionale del territorio>

«Ilnuovo progetto - hasottoli-
neato Michele Foletti (munici-
pale di Lugano, ieriin veste di
rappresentante dellaCommis-
sione dei trasporti) - hail pre-
giodiutilizzare in modo mol-
topiurazionaleil territorio. E
questo costando pitt o meno
come quello precedente». Un
uso piu razionale del territo-
rioeil pregiodiaverrisoltodi-
versi problemi sulla tratta tra
Ponte Tresa e Bioggio (in par-
ticolare tra Bioggio e Manno).
Iltram-treno, nellanuovaver-
sione, sara per esempio inter-
ratoallarotondastradale di Ca-
vezzolo. Cosifacendo (e dimi-
nuendo la capienza del
park&ridea200 posti)si potra
salvaguardarel'accesso strada-
leall'areaindustriale. Stesso di-
scorso sulla strada Regina tra

Manno e Bioggio. Il primo pro-
getto prevedeva il manteni-
mentodisolamenteunacces-
sostradaleall’areaindustriale,
e questo aveva sollevato le ire
e le preoccupazioni dei pro-
prietaridelle fabbriche di quel-
lazona (tral’altrounadelle piu
produttive del Ticino). Il tram-
trenoverradunque - ne aveva-
mo gia parlatonell'edizione del
3lottobre - interrato all’altez-
zadelladittaProdegae prose-
guiradritto, senzaintralcicon
il traffico motorizzato, fino al
terminal di Suglio (dove é pre-
visto un nuovo park&ride da
200 posti), bypassandol'entra-
taautostradale.

Larrivo in centro

Come noto la tratta principa-
le del futuro tram-treno e rap-
presentatodallalinea Bioggio-
Lugano. Da Bioggio (ogni cin-
que minuti) i vagoni attraver-
seranno unviadotto (Cavezzo-
lo)e poisiimmetterannoinun
tunnel di circa2 chilometri sca-
vatoall'internodella collinadi
Breganzona. Prima di sbuca-
reincentroil tram disporradi
una fermata in sotterranea,
collegata condegliascensorie
dellescalemobiliallastazione
FFSdiLugano.In centroibina-
ri spunteranno in zona
Sant’Anna (dove c’e la sede di
EFG),conunafermataall’aper-
to che si chiamera «Lugano
Cappuccine». Poi proseguira
peraltri200 metricircafinoal

Giain produzione

| nuovi vagoni
in arrivo tra12 mesi

Piu rapidi e sicuri

«Sono giain fase di produzione eil
primo esemplare cisara
consegnato nel gennaio dell'anno
prossimo, e poi messiin esercizio
in aprile>. Cosi Stefano Soldati, il
presidente della FLP, ha presentoil
nuovo materiale rotabile che
presto sarain funzione suibinari
della Ferrovia Lugano-Ponte
Tresa. Materiale rotabile (prodotto
dalla Stadler) modernissimo, piti
sicuro e molto piti confortevole
rispetto a quello attuale
(acquistato negli anni Settanta). |
treni saranno lunghi 45 metri,
avranno otto porte e sarannoin
grado di viaggiare fino a 80
chilometriall'ora (contro i 60 degli
attuali). La capacita totale sara di
293 passeggeri, di cui 98 a sedere.

terminal, oggi previstoin cor-
so Pestalozzi (alla Pensilina
Botta). Corso Pestalozzi che
verrariqualificato e sara dedi-
catodunqueal trasporto pub-
blico, ai pedoni e al servizio a
domicilio. Ma non é finita. Il
sindaco Marco Borradori ha
annunciato che e gia in corso
unostudio perprolungare l'ar-
rivo del tram fino al Campo
Marzio, dove Lugano intende
realizzare nei prossimi anni il
polo congressuale. In una se-
condatappaprogettuale andra
realizzata larete cittadina del
tram-treno, conl’arrivoa Cor-
naredo e al Pian Scairolo. E in
futuro - anche se ancora non
eésicuro-finoaLamone.

| costi aumentano di 20 milioni
Il primo progetto stimava in
400 i milioni necessari al fi-
nanziamento dell'opera. Quel-
lonuovo si attesta a circa 418
(cuiandrebbero sommati an-
che 22 milioni per il nuovo
Park&Ride di Suglio). Un au-
mento di circa il 4% dunque.
Comesi eriusciti - e stato chie-
stoinsala-acontenereinque-
stomodol'aumentodelle spe-
se? «(Investiremo di piu in in-
frastrutture - ha spiegato Zali
- e meno in espropri». Questo
adimostrazione di come an-
che il Dipartimento del Terri-
torio (il progetto e stato illu-
strato ai presenti dall'ingegner
Ivan Continati)sia convinto di
averrisolto buona parte delle
criticita del primo progetto.
Criticita ora semmai piu che
altro rivolte al prospettato
smaltimento della linea «in
collina» delle FLP (che oggi col-
lega Agno alla stazione di Lu-
gano). Ma su questo dovra
esprimersi il Gran Consiglio.
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