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LUGANESE

Uno studio per salvare
la linea FLP di collina

LA PROPOSTA / Per ' ATA, dati alla mano, conviene conservarla: costerebbe meno deibus el servizio sarebbe migliore
Questo permetterebbe diarricchire il progetto tram-treno, spostando innanzitutto la fermata sotto la stazione a Sant'Anna

Federico Storni

LalineaFLPdicollinanonsolo
va salvata, ma farlo permette-
radirisolvere alcune criticita
del progetto tram-trenodel Lu-
ganese, con una sorta di effet-
to a cascata. E questa la tesi di
unostudio presentato dall’As-
sociazione trafficoeambiente
(ATA), con il sostegno della
STAN, dei Cittadini peril terri-
toriodel Luganese, dei Comu-
ni di Sorengo, Muzzano e Col-
linad’Oro e dell’OTAF (il Piano
del traffico del'OTAF é basato
sul trenino, molto usato da col-
laboratori e ospiti, e la sua
scomparsa porrebbe gravi dif-
ficolta, cihaspiegatoil diretto-
re Roberto Roncoroni).
Lostudiodell’ATA ¢ unasor-
tadi fugain avanti e uno stru-
mentodipressione politica. Ne
precede infatti uno analogo
che il Gran Consiglio ha chie-
stoal Consigliodi Stato perva-
lutare se mantenere (ono)lali-
nea e se creare una nuova fer-
matadel tram-trenoaSant’An-
na, tra gli stabili ex BSI a Luga-
no. UATA consegnera le sue
conclusioni ai granconsiglieri
nei prossimi giorni: «E un pas-
soimportante perché oraleno-
stre opinioni sono supportate
dai dati. E con questi dati il
Cantone dovra confrontarsi»
cihadettol'ingegnere e piani-
ficatore della mobilita Marco
Sailer, uno dei quattro autori
deldocumento assieme ai col-
leghi Paul Romann, Lorenzo
Custere Antonio Borra.

Sesololametavaincitta

Lo studio evidenzia diversi
motivi per cuilalinea FLP di
collina dev’essere mantenuta
in servizio: si afferma che non

C’e chiil sorriso non lo vuole proprio perdere.

Raccoltafirme

In arrivo anche
una petizione

Per mantenerla

leri alla sede dell OTAF, dove e
stato presentato lo studio, e
stata pure lanciata una petizione
per chiedere il mantenimento
dellalinea di collina. Una volta
firmata verra poiinviata ai
granconsiglieri.
Frairelatoriierifiguravano anche
il futuro consigliere nazionale
Bruno Storni (per ATA) ell
granconsigliere Carlo Lepori
(Cittadini per il territorio).

eundoppionedel futuro tram-
treno in galleria, che non sara
un ramo secco e che costera
meno rispetto all’alternativa
sugomma, fornendo nel con-
tempo un servizio migliore.
Uno degli argomenti usati
dal Cantone per proporne la
dismissione e che si perdereb-
bero dei sussidi, in quanto la
Confederazione nonsostiene
lelinee del trasporto pubblico
chesonoundoppione.Ma, ha
spiegato Sailerillustrando ie-
riin conferenza stampa il suo
lavoro, lalineadicollinanone
un doppione. L'ingegnere ha
citato unaproiezione delle FLP
peril 2030 secondo cui meta
deipasseggeriin provenienza
dal piano del Vedeggio e dal
Malcantone sara diretto alla
stazione FFS di Lugano e non
in centro citta: «<Prima la per-
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centualedichisirecavaincit-
taerastimataall’80%».L'ideaé
dunque chevisiano bisogni di-
versifral’'utenza e che si possa
ipotizzare unservizio dedica-
tosiaachisirecainstazione(la
linea di collina), sia a chi sire-
cain citta (la futura galleria).
Sailerhaanche fattonotare che
itempidi percorrenza stima-
tisonoall'incirca gli stessi: og-
gidalla fermata di Molinazzo
aBioggio civogliodieci minu-
tiad arrivare al capolinea FLP
in stazione e tre (tramite un
nuovo sottopasso di40 metri)
per giungere ai binari. In gal-
leria invece siarriverebbe in
tre minuti alla fermata sotto
alla stazione, ma poi ne servi-
rebbero fragliottoeidieci per
raggiungere i treni cinquanta
metrisopratramite delle sca-
le mobili.

Ilmantenimento dellalinea
dicollina, sostiene sempre lo
studio, avrebbe senso anche a
livello economico. UATA stima
costinetti d’investimento di
650.000 franchi annui (piu 1,2
milioni peril nuovo sottopas-
s0), mentreibus sostitutivi co-
sterebbero 800.000 franchi
annui (piu 5,6 milioni per to-
gliere binari e traversine). Bus
che circolerebbero con meno
frequenzaebloccatinel traffi-
co, peggiorandoil servizio. Ba-
sterebbe quindi spostare quat-
tro delle 12 corse orarie previ-
stedallagalleriaallalineadicol-
lina permantenere quanto esi-
ste 0ggi.

Gli effettia cascata

Poi cisono gli effetti a cascata
sul progetto tram-treno se si
opteraperlaconservazione.In-
nanzituttononservirebbe piul
lafermata sottolastazione, che
si potrebbe spostare a Sant’An-
na, collegando poi gli stabili ex
BSIallastazione con scale mo-
bili esterne e ascensoriobliqui.

I soldi risparmiati in tal
modo permetterebbero inol-
tre di interrare il tratto fra
Sant’Anna e il capolinea alla
pensilina in centro (200 me-
tri), cosa che permetterebbe
pittopzioniurbanistiche in su-
perficie.

Sull’altro lato della collina,
infine, il mantenimento della
linea permetterebbe dirinun-
ciareall’interscambio previsto
aCavezzolo, facendoloalla fer-
mata esistente di Molinazzo.
Da qui il tram seguirebbe i bi-
naridelle FLPsin sottola colli-
naelientrerebbein galleria (e
nondifiancoalla Crespera), co-
sache permetterebbe dievita-
redicostruire unviadotto che
taglia gli ampi prati.




