Corriere del Ticino
MERCOLEDI 4 LUGLIO 2018

L'OPINIONE lil SIMONE BORASCHI*

TRAM-TRENO, IL FUTURO E UN PO’ PIU VICINO

Wl Il Gran
Consiglio ha
recentemente
approvato un
credito di vi-
tale impor-
tanza per la
mobilita del
Luganese. La
nuova linea
tram-treno

Ponte Tresa -
Bioggio - Lu-
gano - Manno sara realta. Gli ultimi 65
milioni per il completamento dell ope-
ra hanno ricevuto luce verde e permet-
teranno direalizzare un'opera necessa-
ria in particolare per il Malcantoneela
valle del Vedeggio, confrontati oramai

da troppi anni con un serio problema
di traffico. La nuova linea garantira,
con tempi di percorrenza ridotti e con
un aumento delle corse, di offrire un
collegamento alternativo alla strada
per frontralieri e residenti che per lavo-
ro o altre necessita si spostano da e ver-
so Manno. Non bisogna poi dimenti-
carsi che a contorno dell opera verran-
no realizzate delle infrastrutture secon-
darie di eguale importanza, come il
nuovo sottopasso pedonale di Besso e
lanuova fermata di Caslano Colombe-
ra tra Ponte Tresa e Caslano. Quest’'ul-
tima permettera ai ragazzi del Basso
Malcantone di avere un collegamento
ferroviario nelle immediate vicinanze
della nuova scuola media che verra
inaugurata nel mese di settembre a Ca-

slano. Non bisogna dimenticarsi nean-
che degli sforzi fatti dai Comuni per
promuovere altre forme di mobilita,
come il nuovo bike sharing introdotto
direcente a Caslano e nei comuni limi-
troﬁ. Sommate assieme, tutte queste
piccole e grandi opere rappresentano
unarisposta, seppur limitata nella for-
ma e nel contenuto, allannoso proble-
ma del traffico che é diventato oramai
il tratto indelebile di questa regione,
senza che da Bellinzona arrivassero
mai delle risposte degne di tale nome.
Ma finalmente qualcosa si é mosso e ci
permette di guardare, con un'ottica
meno catastrofista, a un futuro in arri-
vo (si spera il prima possibile) su una
nuova linea del tram.

* consigliere comunale PLR Caslano

L'OPINIONE Nl GIANNI CATTANEO*

AFROPORTO, RIPARTIAMO DALLE INFRASTRUTTURE

Il Dobbiamo
decidere: prefe-
riamo disporre
di un aerodro-
mo aperto
esclusivamente
all'aviazione
generale - co-
me e stato fino
alla fine degli
anni’70 - o cre-
diamo che il
Luganese e il
Ticino, in quanto regioni periferiche,
abbiano bisogno di un aeroporto mo-
derno, con collegamenti regolari di li-
nea, simile a molte altre realta regiona-
liin Europa?

Selavolonta é quella di mantenerei vo-
lidilinea anche in futuro, allora é indi-
spensabile ingranare la marcia giusta e
muoversi in un'ottica di innovazione e
cambiamento. Oggi piu di ieri urgono
interventi all’infrastruttura dell aero-
porto di Lugano-Agno, che ne possano
garantire l'esistenza e la competitivita
nel panorama aereo europeo.

Le compagnie aeree con velivoli adatti
ad operare su Lugano sono pochissime:
in Europa, parliamo al massimo di
qualche decina; in Svizzera ve ne é una
sola. Perché? Semplice: gli spazi attuali
della pista di Lugano per una compa-
gnia regionale non low-cost sono trop-
po ridotti. Per operare su determinate
rotte in modo economicamente vantag-
gioso impiegando gli attuali e futurive-
livoli di corto raggio (piti capienti, piu
economici, piu ecologici), in dotazione
alle maggiori compagnie aeree, é essen-
ziale disporre di qualche metro in pit di
pista. Questa é senza dubbio la chiave
per aumentare il numero di voli e di
operatori. Aeroporti come quelli di Ber-

na-Belp o London City si sono gia mos-
si in un'ottica di ampliamento delle in-
frastrutture. I risultati stanno dando lo-
ro ragione: la dimensione della pista é
infatti il primo elemento che stabilisce
quanto uno scalo sia attrattivo per le
compagnie aeree. Le condizioni impo-
ste dall’infrastruttura attuale di Luga-
no-Agno pongono invece gravi limiti ai
tipi di aeromobile che possono atterra-
re a Lugano; cio influenza naturalmen-
te negativamente le scelte delle compa-
gnie aeree che potrebbero operare su
Lugano, e che optano cosi per l'esclusio-
ne del nostro scalo dalle loro rotte. Ep-
pure, lofferta di Lugano-Agno sarebbe
facilmentein grado difare concorrenza
agli aeroportilombardi: la semplicita di
gestione offerta e i tempi minimi per i
passeggeri sono caratteristiche di rapi-
dita e qualita del servizio che differen-
ziano l'aeroporto di Lugano dagli scali
piu grandi.

Un capitolo altrettanto importante ri-
guarda i sistemi di avvicinamento stru-
mentale, che risolverebbero l'attuale
impasse riguardante l'affidabilita dei
voli. Infatti, tra i fattori che limitano
gravemente l'operativita delle compa-
gniesu Lugano - soprattutto in inverno
-vielattuale sistema di avvicinamen-
to strumentale. Datato inizi anni '80,
non permette agli aerei di linea di scen-
dere al di sotto degli 800 metri di quota
durante la fase di avvicinamento da
Sud per poi continuare la manovra a
vista atterrando da Nord. Grazie ai mo-
derni sistemi di navigazione satellitare,
gli aerei possono atterrare in sicurezza
grazie al supporto del sistema GPS -
questo pero ovviamente solo negli aero-
porti debitamente attrezzati. Le proce-
dure di avvicinamento con supporto
satellitare permetterebbero anche a Lu-

gano una maggiore flessibilita nella
scelta della rotta di avvicinamento,
consentendo percorsi di volo piti brevi,
discese ottimizzate e avvicinamenti
curvi, un grande vantaggio viste le aree
topograficamente difficili come la no-
stra. Queste tecnologie satellitari stan-
no rivoluzionando da parecchi anni il
modo in cuila navigazione e gli avvici-
namenti strumentali sono progettati e
realizzati. Esempi in tutto il mondo lo
dimostrano, con enormi beneficiper gli
operatori aerei e i gestori aeroportuali
in termini di sicurezza, affidabilita e co-
sti di manutenzione. In una realta oro-
grafica particolarmente complessa co-
me quella di Lugano-Agno tale tecnolo-
gia non potra forse impedire completa-
mente le cancellazioni dei voli, ma ab-
basserebbe notevolmente gli ostacoli
per gli avvicinamenti e atterraggi, au-
mentando in modo significativo il livel-
lo di operativita e affidabilita.

Per il futuro dello scalo di Lugano Agno
e la sopravvivenza stessa dei collega-
menti di linea é essenziale uscire rapi-
damentedallalogica delle attese e delle
promesse per spostarsi su quella dei fat-
ti. Un miglioramento concreto delle in-
frastrutture dell aeroporto, e in partico-
lare della pista, e determinante. Il futu-
ro dell’aeroporto di Lugano dipende
dalla capacita di operare velocemente
quegli interventi fondamentali che pos-
sano consentirgli di acquisire competi-
tivita sul mercato del trasporto aereo.
Per fare questo é necessario far squadra
dietro ad un’infrastruttura il cui poten-
ziale é sottovalutato - anche nel conte-
sto di controlli e burocrazia sempre piti
onerosa per i grandi scali. Se riusciremo
a cogliere queste opportunita, potremo
volare alto.

* membro del Comitato ASPASI - Air traffic control officer



